Herplaatsing

twee gedenkstenen

Peter Willemse

Stichting Ruimte heeft samen met VVV-stadsgidsen
en vertegenwoordigers van het Kapellerkwartier

het initiatief genomen tot herplaatsing van twee
hardstenen gedenkstenen (afmetingen 90x55x11

cm) die in de negentiende eeuw werden geplaatst

ter gelegenheid van de aanleg van de Michielsbrug
(1845) en de voltooiing van de Rijksweg Maastricht -
Nijmegen (1846).

Het Cuypershuis in Roermond heeft een overvol
depot. Vele objecten in het depot stammen uit de
tijd dat het Cuypershuis nog het Stedelijk Museum
was. De meeste voorwerpen hebben op een of andere
manier een historische betekenis voor de gemeente
Roermond.

Beide stenen liggen nu in een depot van het
Cuypershuis en kunnen wellicht een nieuwe
bestemming krijgen door ze op gepaste wijze terug
te plaatsen in de openbare ruimte. Hierdoor ontstaat
plek in het depot en kan men weer iets terugzien over
de geschiedenis van Roermond.

Het ontstaan van de Rijksweg
Maastricht - Nijmegen

Franse tijd (1795-1815)

Napoleon voert in alle door hem veroverde gebieden
gelijke wetgeving in. Zo ontstaat onder meer de
burgerlijke stand waarin alle inwoners geregistreerd
worden met naam, woonplaats, geboortedatum enz.
In deze periode wordt ook weer de aanleg van wegen ter
hand genomen. Napoleon heeft behoefte aan wegen
waarover zijn legers zich snel kunnen verplaatsen en
goederen snel vervoerd worden.

De grote wegen die hij laat aanleggen worden
“Napoleonswegen” genoemd.

In Limburg is de grootste weg bekend als
Napoleonsbaan. Deze weg loopt van Maastricht naar
Venlo aan de westelijke (linker) kant van de Maas. Met
de aanleg wordt gestart in 1811.

De weg maakt onderdeel uit van de door Napoleon
Bonaparte vastgelegde Route impériale 3 van Parijs naar
Wesel, en eindbestemming Hamburg. In 1812 is het
traject van Maastricht tot Maaseik klaar.

Voor het traject van Maaseik naar Blerick is een begin
gemaakt,
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Omdat Napoleon in 1815 bij Waterloo is verslagen,
wordt de weg niet voltooid door de Fransen.

Verenigd Koninkrijk der Nederlanden
(1815-1839)

Het Verenigd Koninkrijk der Nederlanden bestaat uit
het tegenwoordige Nederland, Belgié en Luxemburg
samen. Koning Willem | pakt de werkzaamheden aan
de Napoleonsbaan vanaf 1815 weer op. De weg wordt
alsnog gerealiseerd in 1827 en maakt dan onderdeel uit
van het nieuwe Nederlandse rijkswegennet.

Willem | (de koopman-koning) zet zich in voor een
sterke verbetering van de infrastructuur.

Onder zijn bewind zijn honderden kilometers kanalen,
verharde wegen en de eerste spoorweg tot stand
gekomen. Door het Rijk aangelegde wegen uit de
regeringsjaren van de koningen Willem I, Il en 111 (1813
tot en met 1890) worden Willemswegen genoemd.

Bij Koninklijk Besluit van april 1829 wordt besloten

tot de aanleg van “eenen Steenweg van Beek over
Sittard, Susteren, Roermond tot Venlo, langs den
regter Maasoever".Omdat er al eerder in een Koninklijk
besluit sprake is van een weg van Maastricht naar de
“Geldersche Grenzen” kan de conclusie getrokken
worden dat er al een (door Napoleon aangelegde) weg
aanwezig is van Maastricht naar Beek. Verder is het de
bedoeling dat de weg vanaf Venlo doorgetrokken wordt
naar Nijmegen.

Koninkrijk der Nederlanden

(1839-heden)

Omdat Belgié in 1839 zelfstandig wordt ligt de
Napoleonsbaan van Maastricht naar Venlo voortaan
voor een groot deel op Belgisch grondgebied. Hierdoor
ontstaat er behoefte aan een nieuwe verbinding over
uitsluitend Nederlands grondgebied.

In het Rijkswegenplan van 1842 worden drie rijkswegen
opgenomen die een verbinding moeten vormen tussen
Maastricht en Nijmegen:

- van Maastricht naar Roermond

- van Roermond naar Venlo



- van Venlo naar Nijmegen.

Deze trajecten worden aangelegd in de jaren 1843 -
1846.

Om de afronding van de gehele verbinding Maastricht -
Nijmegen te markeren wordt in 1846 te Roermond een
gedenksteen geplaatst. Deze gedenksteen bevindt zich
nu in het depot van het Cuypershuis.
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Tekst op de steen:
Gedurende de regering van zijne Majesteit Willem 11
Koning der Nederlanden, Prins van Oranje Nassau, Groot
Hertog van Luxemburg, Hertog van Limburg, Enz., enz.
enz. is de groote weg van Maastricht naar Nijmegen in
den jare 1843, 1844, 1845 en 1846 van gelegd geworden
onder de directie van den Hoofdingenieur van de
Waterstaat en der Publieke Werken J.W. Conrad.

Bij de invoering van de wegnummering in 1957 krijgt de
gehele weg van Maastricht naar Nijmegen het nummer
N95.

In de jaren 60 wordt tussen Maastricht en Sint Joost
de A2 aangelegd die de rol van de Rijksweg over dit
traject overneemt. Hetzelfde geldt voor de A73 tussen
Venlo en Nijmegen die in de jaren 90 wordt aangelegd.
Tenslotte volgt de uitbreiding in 2008 van de A73
tussen Venlo en Sint Joost, waarmee de functie van het
gehele traject van de Rijksweg tussen Maastricht en
Nijmegen is overgenomen.

De Michielsbrug

Als stad aan het water heeft Roermond enkele bekende
bruggen. De Maasbrug - die sinds 3 november 2017

de Louis Raemaekersbrug genoemd wordt, naar

de maker van politieke tekeningen over de Eerste
Wereldoorlog -, de Stenen Brug, ook wel Roerbrug

of Maria-Theresiabrug genoemd die de binnenstad

van Roermond verbindt met de Voorstad St. Jacob,

en de Rode Brug over de Hambeek. Minder bekend is

de Michielsbrug die over de Roer ligt tussen het Shell
tankstation en het politiebureau aan de Andersonweg.
De Michielsbrug is de enige grotere brug van Roermond
die in eerste instantie door een particulier is aangelegd.
Mr. Hendrik Joseph baron Michiels van Kessenich wilde

de brug aanleggen ter ere van de kroning tot Keizer van
Napoleon Bonaparte in 1804, maar deze is pas in 1805
klaar voor gebruik. Michiels woont in de binnenstad
van Roermond maar heeft een buitenverblijf (Kasteel
Hattem) en landerijen aan de andere kant van de Roer.
Om daar te geraken moet hij via de Stenen Brug en

de Rode Brug een grote omweg maken. Via de door
hem aangelegde Michielsbrug kan hij dit traject sterk
inkorten. De brug staat op particuliere grond en mag
alleen als voetbrug en door landbouwvoertuigen
gebruikt worden.

De brug heeft een bewogen geschiedenis en moet
diverse keren opnieuw gebouwd worden. In 1830 wordt
de brug vernield door kruiend ijs waarna hij opnieuw
moet worden aangelegd: de Tweede Michielsbrug.

In 1842 wordt de Rijksweg van Maastricht naar
Nijmegen verlegd. Eerst loopt deze weg vanuit

Linne over de Rode Brug en de Stenen Brug naar de
binnenstad van Roermond. Bij Koninklijk Besluit van

15 oktober 1842 wordt bepaald dat de Rijksweg vanuit
Linne via de Michielsbrug naar het centrum moet lopen.
De brug is vanaf dat moment geen particuliere brug
meer...

In 1845 wordt de Michielsbrug weer opnieuw als houten
brug aangelegd en opgenomen in de Rijksweg. Bij deze
gelegenheid is een herdenkingssteen geplaatst bij de
brug. Ook deze herdenkingssteen bevindt zich nu, net
als de steen van de aangelegde Rijksweg van Maastricht
naar Nijmegen, in het depot van het Cuypershuis.

Tekst op de steen:
Op den 26e Junij 1845 is namens zijn Excellentie den Heer

e

Staatsraad Gouverneur van het Hertogdom Limburg
Gericke van Herwijnen aan deze brug den eersten steen
gelegd door den Hoogwelgeboren Heer Jonkheer F.
Michiels van Kessenich lid van den Ridderschap en der
Cedeputeerde Staten van het Hertogdom Limburg.

In 1888 wordt de opnieuw beschadigde Michielsbrug
hersteld. Tijdens dit herstel wordt een noodbrug
aangelegd om het verkeer toch doorgang te verlenen.
Het blijft een houten brug. In 1902 wordt de brug nog
een keer gedeeltelijk vernieuwd.

In 1932 moet de houten Michielsbrug geheel gesloopt
worden om plaats te maken voor een

betonnen exemplaar. Bij de sloop wordt  Vervolg blz 18 )
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Kaart uit 1855 met vermelding van de Michielsbrug (punt 4).

een bij de aanleg in 1845 ingemetselde eerste steen
gevonden. Het gaat om een marmeren steen van 10 bij
20 cm die is afgedekt met een hardstenen plaat van
een vinger dik. Op de plaat staat een opschrift dat men
niet kan ontcijferen. Binnen in de steen zit een rond gat
waarin in een stuk perkament en een zilveren gulden

van 1842 zit met de beeldenaar van Koning Willem

Il. Deze bijzondere steen wordt in het net opgerichte
Roermondse museum afgegeven. (in het archief van het
museum is hiervan helaas niets terug te vinden).
Tijdens de bouw van de betonnen brug gaat er iets fout.
De brug in aanleg stort gedeeltelijk in. Het werk krijgt
vertraging en de brug is pas klaar in december 1932.
Aan het einde van de Tweede Wereldoorlog blazen

de Duitsers de Michielsbrug op. De bevrijders van
Roermond komen de stad binnen over de brokstukken
van de Michielsbrug aan de Maastrichterweg met

als eerste persoon de Amerikaanse verkenner

sergeant Vincent von Henke. Hij maakt deel uit van de
Amerikaanse troepen die onder leiding van Generaal-
majoor Anderson Roermond bevrijden. Een deel

Andersonweg.

Na de oorlog is de Michielsbrug in ere hersteld nadat
er eerst lange tijd een Baileybrug over de Roer heeft
gelegen.
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vi] Roermond.
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